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1 INLEIDING: HET SCHOOLVERVOERPLAN 

1.1 Wat? 

Een schoolvervoerplan is de meest geïntegreerde aanpak om de woon-schoolverplaatsingen van een 
school te ‘verduurzamen’. Het plan heeft als doel de verkeersveiligheid en de verkeersleefbaarheid in 
de schoolomgeving en op de schoolroutes te verhogen. Daarnaast focust het op meer milieuvriendelijke 
veerplaatsingen naar school. Het schoolvervoerplan is een totaalaanpak die inzet op 
vervoersorganisatie, sensibilisering, (mobiliteits)educatie, informatie en infrastructuur. 

 

Figuur 1. De 5 werkdomeinen van het schoolvervoerplan (Mobiel 21, 2021) 

1.2 Waarom? 

Simpelweg omdat iedereen wil dat kinderen zich op een veilige en gezonde manier naar school kunnen 
verplaatsen. Toch toont de studie van de FIA Foundation aan dat 53% van de ouders de wegen naar 
school te onveilig vindt voor hun stappende of fietsende kind.  De historische 
ruimtelijke ordening in Vlaanderen heeft daar niet aan geholpen door 
toenemende verstedelijking en versnippering. Denk aan de lintbebouwing 
langs Vlaamse wegen die nog steeds voor een autogerichte maatschappij 
zorgt. Het gevolg is dat er in België 14 kinderen per dag betrokken zijn in een 
verkeersongeval op weg naar school (Vias, 2020). Toch kunnen we de situatie 
omkeren door te kiezen voor mensen in plaats van machines. Het 
schoolvervoerplan helpt om goede intenties van scholen, leerlingen, ouders 
en beleidsmakers om te zetten in concrete acties. 

1.3 Hoe?  

In dit schoolvervoerplan brengen we allereerst de verplaatsingswijzen van de leerlingen in kaart, samen 
met de verplaatsingsafstanden (vervoerscirkel). Schoolpersoneel, ouders, directie en leerlingen zijn 
samen op zoek gegaan naar de knelpunten in de schoolomgeving en op de schoolroutes. Aan de hand 
van Maplix, een digitale, ruimtelijke bevragingstool vatten we zo de objectieve en subjectieve 
verkeersveiligheid op weg naar school samen. 

Deze informatie gebruiken we om de huidige situatie te analyseren en te koppelen aan de gemeentelijke 
doelstellingen op vlak van duurzame mobiliteit. Het schoolvervoerplan vertrekt namelijk steeds van het 
STOP-principe om te werken aan veilige en duurzame mobiliteit. Bovendien zijn er net voor of net na 
school vaak nog andere functionele verplaatsingen van schoolkinderen binnen de stad. 

Samen met Mobiel 21 en het lokaal bestuur Torhout stelde de school een ‘gedragen' actieplan op met 
concrete doelstellingen en acties om op korte en lange termijn te werken aan duurzame mobiliteit. Het 
schoolvervoerplan biedt ook een breed draagvlak voor samenwerking, omdat de opmaak gebeurt via 
een participatief proces. Zo werden de oudercomités en de politie nauw betrokken in de opmaak van 
het schoolvervoerplan. 

https://www.fiafoundation.org/blog/2020/september/close-streets-to-school-to-protect-kids-from-vehicles-and-covid-19-say-three-quarters-in-new-global-poll
https://www.tijd.be/politiek-economie/belgie/vlaanderen/vlaanderen-slaagt-er-niet-in-lintbebouwing-aan-te-pakken/10116326.html
https://www.vias.be/nl/newsroom/elke-dag-raken-14-kinderen-gewond-in-een-verkeersongeval-op-weg-naar-of-van-school-terug-naar-huis-/%20​
https://maplix.io/
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1.4 Nut van het schoolvervoerplan 

Een goede documentatie van de bestaande situatie en de perceptie over verkeersveiligheid van de 
gebruikers is de vertrekbasis. Met die inventaris kunnen verschillende actoren aan de slag om de 
mobiliteit te verduurzamen, verkeerseducatie beter te implementeren en de schoolomgeving en -routes 
veiliger te maken. 

• De school kan dankzij het schoolvervoerplan inspelen op de mobiliteitsproblematiek door 
allerlei activiteiten te organiseren om zo het verplaatsingsgedrag van leerlingen, ouders 
en personeel te beïnvloeden en duurzame mobiliteit nog meer te stimuleren. 

• Wegbeheerders (gewestelijk en gemeentelijk) kunnen met deze informatie vaak sneller 
inspelen op bestaande knelpunten, waarbij ze zelf niet stilstonden. 

• Het hebben van een schoolvervoerplan is voor de Vlaamse overheid (soms) een 
voorwaarde voor het bekomen van subsidies: bij de uitbreiding van het aantal 
klaslokalen, of als extra conditie bij de planning en uitvoering van bepaalde 
infrastructurele (verkeers-en ruimtelijke)  projecten.   

1.5 Aanleiding voor de schoolvervoerplannen in Torhout : 10-punten plan    

Verkeersveiligheid is voor het lokaal bestuur van Torhout een cruciaal thema. Daarom wil het actief werk 
maken van veilige schoolbuurten en –routes.  Daarenboven zet Torhout ook algemeen in op realiseren 
van een fietsvriendelijke gemeente.  

Hiervoor werd o.m. een 10-puntenplan veilige schoolomgevingen opgemaakt voor de legislatuur 
2019-2024. 

Vanuit de beleidsdoelstellingen, het SAVE-actieplan en de SAVE-werkgroepen wil het lokaal bestuur 
werken aan veilige schoolomgevingen. In doelstelling 3 van het SAVE-actieplan staat genoteerd dat het 
mobiliteitsbeleid afgestemd moet worden op kinderen en jongeren. Dit kan door de schoolomgevingen 
en de route naar school veiliger te maken. 

 

Schoolomgevingen in Torhout 

Torhout telt 9 basisscholen. Zowat alle Torhoutse kinderen gaan in eigen stad naar school. Meer nog: 
de meeste kinderen gaan in de eigen wijk naar school. 

Toch worden heel veel kinderen nog steeds met de auto naar school gebracht en komt slechts een klein 
aantal kinderen met de fiets, de step of te voet naar school. Uit de jeugdmonitor (2019) leren we dat 
74 procent van de Torhoutse kinderen (uit het vijfde en zesde leerjaar) altijd of soms met de auto 
naar school gebracht wordt. Dit resulteert in veel files en erg drukke, onveilige schoolomgevingen met 
de auto in de hoofdrol. Maar we kunnen ook veronderstellen dat er minder zichtbare gevolgen zijn 
hieraan: meer milieuverontreiniging, een verminderde luchtkwaliteit, een hoger stressniveau en een 
hoger onveiligheidsgevoel. Bovendien bewegen kinderen op deze manier ook minder. 

In het schooljaar 2020-2021 werden de eerste vier scholen bij de opmaak van een 
schoolvervoerplan begeleid. Dit zijn voornamelijk de ‘buitengebied’/wijk scholen.  Omwille van 
grondige herinrichtingswerken in en nabij het centrum van Torhout 2021 tot juni 2023 was het niet het 
ideale moment om met de centrum scholen te starten.  Bovendien heeft ook COVID de timing van de 
SVP-en enigszins vertraagd. In het schooljaar 2022-2023 worden de vijf volgende scholen bij de 
opmaak van een schoolvervoerplan begeleid. Het schoolvervoerplan voor het GVB Wijnendale vormt 
hier één van. De uitloop van de herinrichtingswerken in het centrum zijn nog aan de gang tijdens de 
opmaak van dit schoolvervoerplan. Omwille van de ligging van de school is de impact hiervan gering. 

In het kader van de opmaak van het SVP worden ook andere maatregelen uit het 10-puntenplan 
maximaal in overweging genomen (integratie met realisaties,  onderzoek opportuniteiten, 
termijnplanning…). In dit geval wordt er ook verder in dit schoolvervoerplan naar verwezen.    

https://www.torhout.be/10-puntenplan-veilige-schoolomgevingen
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Figuur 2. Het 10-puntenplan veilige schoolomgeving van het Lokaal bestuur Torhout (Website 
Torhout) 

 

Het gevolgde stappenplan: 

• Startoverleg met de geselecteerde scholen en het lokaal bestuur 

• Analysefase: inventarisatie en gegevensverwerking bereikbaarheidsprofiel, 
mobiliteitsprofiel, knelpunten in de schoolomgeving en op de schoolroutes  (Maplix en 
beschikbare gegevens lokaal bestuur, politie…) 

• Terugkoppeling resultaten met school en lokaal bestuur, plaatsbezoek en observaties 

• Opmaken van het actieplan: overleg en prioriteiten in consensus (school & lokaal bestuur) 

• Eindoverleg met beleid 

 
Voor Wijnendale waren betrokken :   

• Charlien Declerq, directeur  

• Niels Devisch en Sofie Gellynck,  oudercomité  

• Christel Casier, deskundige mobiliteit lokaal bestuur Torhout  

• Koen Deblauwe, Hoofdinspecteur wijk politiezone Kouter 

• Elsie Desmet, schepen mobiliteit lokaal bestuur Torhout 

• Ouders, leerkrachten en kinderen van de school bij de Maplix Online bevraging  

• Eva De Vrij en Patrick Auwerx,  Mobiel 21 (begeleiding en redactie SVP)  
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2 RUIMTELIJKE SITUERING  
2.1 Macroniveau  

De stad Torhout situeert zich in West-Vlaanderen, ongeveer in het midden van de as Brugge - 
Roeselare. De stad Torhout is geselecteerd als kleinstedelijk gebied. De stad herbergt een reeks 
centrumfuncties voor de omliggende regio: scholencentrum (met inbegrip van hoger onderwijs), handel 
en diensten, ziekenhuis,... Het grondgebied van Torhout grenst aan volgende gemeentes (in wijzerzin): 
Zedelgem, Oostkamp, Lichtervelde, Hooglede, Kortemark en Ichtegem. Buiten de kernen is de regio  
nog grotendeels landelijk, met veel landbouwactiviteiten (en alom aanwezig landbouwverkeer).   

De A17-E403 loopt in noord-zuid-richting aan de oostgrens van de stad. Torhout is via de R34 
verbonden met de snelweg A17-E403. De gewestwegen N32 en N33 vormen zowel verkeerskundig als 
ruimtelijk structurerende assen. Ze komen samen op de ring (R34), die via de west- en noordzijde om 
het centrum loopt. De N33 Oostende – Torhout ligt langs de wijk Wijnendale. 

De spoorlijn 66 Brugge - Kortrijk doorsnijdt de stad in noord-zuid-richting. Het station, tevens knooppunt 
van buslijnen, bevindt zich vrij centraal in het stedelijk gebied, op een paar honderd meter van de Markt.  

 

Figuur 3. Macrosituering lokaal bestuur Torhout (Google.maps) 

2.2 Mesoniveau 

Fietsinfrastructuren en de reiswegen van de Lijn zijn op mesoniveau belangrijk in het kader van 
verduurzamen van de mobiliteit.  Het fietsverkeer stimuleren door de uitbouw van een samenhangend 
kwalitatief fietsroutenetwerk is een eerste doelstelling, met optimale verbindingen vanuit de 
verschillende wijken en vanuit de omliggende woonkernen. Langsheen de spoorlijn wordt een noord-
zuid fietsas uitgebouwd, als ruggengraat voor de ontsluiting van de bestaande wijken en stedelijke 
functies en van de nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen en als schakel van de provinciale fietssnelwegen. 
Openbaar vervoer moet de centrumfuncties van de stad voor de regio ondersteunen. Het station is 
hierbij een belangrijk multimodaal knooppunt. Landelijke wegen worden maximaal autoluw (niet-
bestemmingsverkeer wordt geweerd), met verzoening van traag- en landbouwverkeer.  
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Figuur 4. Bovenlokaal Functioneel 
Fietsnetwerk Torhout (Mobiliteitsplan 
Torhout)   

 

Figuur 5. Bovenlokaal Functioneel 
Fietsnetwerk Wijnendale (Geopunt 
Vlaanderen) 

 

2.3 Microniveau 

De school Wijnendale situeert zich in de dorpskern van de wijk Wijnendale ten zuiden van de lokale 
ontsluitingsweg Steenstraat (lokale weg type II). De Steenstraat, later de Zeeweg Zuid, verbindt Aartrijke 
met de gewestweg Torhoutbaan/Oostendestraat. De wijk waarin de school zich bevindt wordt langs de 
oostzijde begrensd door de Wijnendalestraat (lokale weg type III). De Wijnendalestraat heeft net als de 
straten in de wijk (Camiel Meysmanstraat, Prosper Moncareystraat, Alberic Deleustraat, 
Guldenvlieslaan, Guldensporenlaan) voornamelijk een toegang gevende functie en is niet bedoeld als 
doorsteek tussen andere wegen. 

De school is momenteel toegankelijk via de Kloosterstraat en de Alberic Deleustraat. De Kloosterstraat 
is momenteel een schoolstraat tussen de Camiel Meysmanstraat en de Prosper Moncareystraat, wat 
voor veilige schoolverplaatsingen zorgt tijdens de ochtend- en avondspits voor de schoolgaande 
kinderen. De kinderopvang en kleuters gaan momenteel via de toegang aan de Alberic Deuleustraat 
naar school. Ter hoogte van dit toegangsweggetje is een zebrapad waar tijdens de spitsmomenten een 
gemachtigd opzichter kinderen helpt oversteken. 

De school is momenteel bezig met de bouw van een nieuw schoolgebouw achter de huidige gebouwen. 
Dit zal vanaf mei 2023 in gebruik worden genomen en zal hierdoor de organisatie van de toegangen, 
en schoolomgeving veranderen. 

In de Kloosterstraat bevindt zich naast de school op het kerkplein Wijnendale een parking met ongeveer 
25 parkeerplaatsen. Aan de kant van de Alberic Deleustraat bevindt zich naast de kerk nog een parking 
met een 15-tal parkeerplaatsen. 

De bovenlokale fietsroute Groene 62 is een bestaande hoofdas voor fietsverkeer die de wijk in het 
zuiden begrenst. Het vormt een mogelijk onderdeel van de fietsroute voor schoolgaande jeugd naar de 
school Wijnendale. Ook de Steen-, Consience- en Smissestraat vormen belangrijke fietsverbindingen 
richting school. 

In het Meerjarenplan van Torhout staat een verkeersluwe inrichting van woonwijken opgenomen als 
belangrijke doelstelling.  Het lokaal bestuur Torhout maakte reeds werk van de herinrichting van de wijk 
met de opmaak van een masterplan Wijnendale waarin drie type klimaat robuuste straten (dorpsas, 
woonstraat en woonerf) worden gedefinieerd. 
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Figuur 6. Wijk Wijnendale op microniveau (Google Earth, 2023) 
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3 INFOFICHE SCHOOL 

 

Directie 

Naam 
Charlien Declercq 

Geert De Cuyper 

Adres Kloosterstraat 5, 8820 Torhout 

Telefoon +32 50 21 19 79 

E-mailadres charlien.declercq@sint-rembert.be  

Contactpersoon schoolvervoerplan 

Naam Charlien Declercq 

E-mailadres charlien.declercq@sint-rembert.be 

Contactpersoon verkeerswerkgroep / ouderraad 

Naam 
Niels Devisch 

Sofie Gellynck 

E-mailadres Niels.devisch@gmail.com  

Sofiegellynck@hotmail.com 

Aantal leerlingen  251 

Schooluren 

• maandag 08:35 - 11:45 | 13:10 - 15:55 

• dinsdag 08:35 - 11:45 | 13:10 – 15:55 

• woensdag 08:35 - 11:45 

• donderdag 08:35 - 11:45 | 13:10 – 15:55 

• vrijdag 08:35 - 11:45 | 13:10 – 15:00 
 

Extra   

  

mailto:Niels.devisch@gmail.com
mailto:Sofiegellynck@hotmail.com
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4 BEREIKBAARHEIDSPROFIEL 

Het bereikbaarheidsprofiel gaat over het aanbod aan vervoer dat leerlingen, ouders en personeel van 
de school hebben. Op basis van de Maplix output en bestaande documenten alsook plaatsbezoek en 
observaties vond een analyse plaats van de beschikbare voorzieningen (per modi), de aangeboden 
diensten, de inrichting en de vormgeving van de verkeersomgeving.  

4.1 Stappers 

In de directe schoolomgeving van Wijnendale liggen veel voetpaden, wat voor een 
voetgangersvriendelijke omgeving zorgt. In de omliggende straten (Alberic Deleu-, Klooster- en de 
Prosper Moncareystraat) geldt een zone 30. Dit beperkt de snelheid van het gemotoriseerd verkeer, en 
geeft daardoor een veiliger gevoel aan voetgangers. Voor GVB Wijnendale is stappen vooral een optie 
voor gezinnen woonachtig in de verschillende woonwijken in wijnendale.  Dit zijn wandelbare afstanden 
(max.15 minuten wandelen). In het licht van de doelstelling uit het mobiliteitsplan om woongebieden 
meer verkeersluw in te richten, moet een zone 30 veralgemening of Mix wijk concept misschien opnieuw 
op draagvlak onderzocht worden.   

In de Alberic Deleustraat ligt het bedrijf Vanhulle Lijnzaad bvba dat vrachtverkeer aantrekt voor 
leveringen. Het zwaarder verkeer rijdt daardoor in de schoolomgeving, wat kan zorgen voor een onveilig 
gevoel bij jonge en oudere voetgangers. Momenteel begeleidt een gemachtigd opzichter kinderen en 
ouders bij het oversteken van de Alberic Deuleustraat. 

 

Figuur 7. Oversteekplaats Alberic Deleustraat met gemachtigd opzichter (eigen foto, 2023) 

In het gebied rond de kerk, parking en de toegang(en) naar de school zouden de trage verbindingen 
(voetgangers die worden afgezet) mits visualisering en/of bewegwijzering en kleine ingrepen (aanleg 
pad en verlichting) beter kunnen gebruikt worden.  Algemene spreiding van de verkeerstromen kan ook 
in de nieuwe situatie een positieve troef zijn. Tijdens de opmaak van het Masterplan voor Wijnendale 
wordt hier tevens reeds op ingezet. Onderstaande foto geeft de nieuwe ingang van de school weer en 
het grasveld achter de kerk waar nu reeds veel wordt gewandeld. Dit vormt een ideale locatie voor 
veilige trage verbindingen richting de school. 
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Figuur 8. Plein achter de kerk aan de school 
(eigen foto, 2023) 

 

 

Figuur 9. Nieuwe ingang school naast kerkplein 
(eigen foto, 2023) 

Er worden veel kinderen afgezet op de parking tussen de school en de kerk. In de toekomstige situatie 
zal deze parking nog dichter aansluiten op de ingang van de school. Hier moet wel goed gekeken 
worden naar een veilige aansluiting tussen de parking en toegang richting de school. Het invoeren van 
een schoolstraat in de A. Deleustraat werd reeds onderzocht en blijkt moeilijk haalbaar met de 
aanwezige functies. Het voorstel werd daarom niet weerhouden door het Lokaal bestuur Torhout.  

Het kruispunt waar de Alberic Deuleustraat, de Consciencestraat en Wijnendalestraat kruist, vormt een 
gevaarlijk kruispunt voor jonge kinderen uit de straten ten oosten van de school. De moeilijke leesbaar- 
en oversteekbaarheid van dit kruispunt zorgen voor moeilijkheden bij jonge kinderen op weg naar 
school. Er werd reeds gewerkt met een plateau met klinkers waarmee het kruispunt letterlijk en figuurlijk 
meer uitspringt. Bijkomende inrichtingen, zoals de struik aan de oostkant van het kruispunt, kunnen 
jonge wandelaars helpen op de juiste plaats over te steken (loodrecht over de zijstraten). Het zou goed 
zijn om vanuit die filosofie het kruispunt nog leesbaarder te maken voor jonge wandelaars. Er kan hier 
gewerkt worden met paaltjes, planten of andere elementen in het straatbeeld. Omdat er bij de bakker 
wel eens wordt geladen en gelost, zou de inrichting moeten stimuleren om de andere voetpaden zoveel 
mogelijk te gebruiken. Het voorzien van een zebrapad in de Wijnendalestraat, vlakbij de Alberic 
Deuleustraat, kan hierbij een hulpmiddel vormen. Daarnaast zou het interessant zijn om dit kruispunt te 
oefenen met jonge kinderen. 

 

Figuur 10. Kruispunt Alberic Deleustraat, Consciencestraat en Wijnendalestraat (Google.maps) 

Sommige verkeersassen zoals de Steen- en Wijnendalestraat liggen op routes van kinderen naar 
school. Deze straten bevatten smalle of geen voetpaden in combinatie met een hoge snelheid van het 
gemotoriseerd verkeer waardoor ze een moeilijker punt op weg naar school vormen. In het Masterplan 
Wijnendale zal de herinrichting van zowel de Steen- als Wijnendalestraat worden opgenomen. Het 
studiebureau denkt hier na over een verkeersveilige inrichting. Vanuit het Schoolvervoerplan wordt 
gevraagd om te ontwerpen voor schoolgaande kinderen. 
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Figuur 11. Steenstraat (Google Maps) 
 

Figuur 12. Wijnendalestraat (Google Maps) 

 

4.2 Trappers 

Een maximale fietsafstand van 3 à 4 km is haalbaar voor kinderen op voorwaarde dat de 
fietsinfrastructuur veilig, conform en goed leesbaar is en de jonge fietser voldoende fietsvaardig is in het 
verkeer. Conflicten met gemotoriseerd verkeer worden best zoveel mogelijk gemeden.  

De wijk heeft geen fietspaden, maar er geldt wel een zone 30. Wanneer een zone 30 geldt, zijn 
fietspaden niet gewenst, en verloopt het gemotoriseerd verkeer traag genoeg om veilig te kunnen 
fietsen. Er kan nog verder bekeken worden of de zone 30 kan worden uitgebreid in de wijk. In combinatie 
met de aanleg van zachte paden achter de kerk, zou dit ruimte aan (jonge) fietsers moeten geven om 
op een veilige manier tot de schoolpoort te geraken en terug naar huis. De school werkt reeds met een 
rijensysteem waarbij fietsers eerst vertrekken. De jonge stappers volgen waardoor er minder conflicten 
ontstaan tussen deze twee type weggebruikers.  

Het kruispunt Alberic Deleustraat – Consciencestraat – Wijnendalestraat wordt ook door (jonge) fietsers 
aanzien als moeilijk leesbaar omdat de A. Deleustraat en Consciencestraat niet recht over elkaar op de 
Wijnendalestraat uitkomen. Het oefenen van het gebruik van dit kruispunt kan jonge weggebruikers 
helpen om het kruispunt te leren lezen.  

 

Figuur 13. Kruispunt A. Deleustraat - Consciencestraat – Wijnendalestraat (Google maps) 
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Daarnaast zorgen ook de verkeersassen zoals de Steen- en Wijnendalestraat voor moeilijkheden bij 
jonge fietsers. Deze straten bevatten geen of smalle fietspaden in combinatie met een hogere snelheid 
waardoor ze een moeilijker punt op weg naar school vormen. In het Masterplan Wijnendale zal de 
herinrichting van zowel de Steen- als Wijnendalestraat worden opgenomen. Het studiebureau denkt hier 
na over een verkeersveilige inrichting. Vanuit het Schoolvervoerplan wordt gevraagd om te ontwerpen 
voor schoolgaande kinderen.  

De oversteekbaarheid van de Torhoutbaan vormt tevens een knelpunt voor jonge fietsers op weg naar 
school. De oversteekplaatsen ter hoogte van de Veldstraat en de Diksmuidelaan dienen herbekeken te 
worden. De oversteekplaatsen liggen op het grondgebied Ichtegem en vallen daarom niet onder de 
bevoegdheid van het Lokaal Bestuur Torhout. Het lokaal bestuur zal de problematiek doorgeven aan 
de gemeente Ichtegem. 

Tot slot investeerde de school in een fietsenstalling bij de realisatie van het nieuwe schoolgebouw 
waardoor er voldoende plaats zal zijn om fietsen te kunnen stallen. Dit geeft de leerlingen de 
mogelijkheid om hun fiets goed en veilig te kunnen stallen. 

4.3 Openbaar Vervoer 

De wijk Wijnendale wordt bediend door Lijn 51 (Torhout – Eernegem – Gistel - Oostende) die via de 
Oostendestraat naar Torhout rijdt.  Deze busverbinding wordt door lagere schoolkinderen niet veel 
gebruikt.    

De scholengemeenschap Sint-Rembert - waartoe GVB Wijnendale behoort – heeft haar eigen 
busdiensten onlangs geschrapt.  

4.4 Privaat gemotoriseerd verkeer  

GVB Wijnendale trekt veel leerlingen van in de wijk aan waardoor veel leerlingen met de fiets of te voet 
naar school komen. Auto- en vrachtverkeer is wel aanwezig in de schoolomgeving, vooral te wijten aan 
de bedrijvigheid in de buurt van de school en op de lokale verbindingsweg, De Steenstraat richting de 
N33. Voornamelijk op de Alberic Deleustraat rijdt lokaal vrachtverkeer richting Vanhulle. Dit zorgt voor 
verwarrende en gevaarlijke situaties. Het invoeren van de zone 30 in deze straat vertraagt het verkeer 
en zorgt voor een veiligere situatie voor jonge fietsers en voetgangers. 

 

Figuur 14. Zone 30 in de Alberic Deleustraat (Google Maps) 

Auto’s staan 95% van de tijd stil en benutten dus ook die tijd private en openbare ruimte. In Torhout en 
Wijnendale is dat niet anders dan voor de rest van Vlaanderen. Er zijn ook genoeg openbare 
parkeerplaatsen beschikbaar. In de schoolomgeving is dat de parking aan beide zijden van de kerk en 
op straat. Om de parking veiliger te kunnen organiseren, zou een éénrichtingslus kunnen worden 
ingevoerd. Op die manier is het duidelijk en voorspelbaar hoe wagens zich zullen gedragen op de 
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parking. Daarnaast blijkt er nood aan een zoen-en-vroem-zone. De locatie en inrichting hiervan kan 
tijdens de opmaak van het masterplan verder bekeken worden.  

 

Figuur 15. Parking aan de Kerk van op de 
Kloosterstraat (eigen foto, 2023) 

 

Figuur 16. Parking aan de kerk van op de 
Alberic Deleustraat (eigen foto, 2023) 

 

Naast de verkeersdruk zorgt voornamelijk de aanwezigheid van zwaar verkeer voor een 
verkeersonveiligheidsgevoel. Onder andere het bedrijf Vanhulle, gelegen naast de school, trekt veel 
vrachtverkeer aan voor leveringen van en naar het bedrijf. Het vrachtverkeer zorgt voor conflicten met 
andere weggebruikers tijdens de spitsuren. Het bedrijf zal binnenkort (onbepaalde tijd) vertrekken uit 
Wijnendale. Tot dan wordt voorgesteld om in gesprek te gaan met Vanhulle en een aantal afspraken te 
maken rond de organisatie van leveringen tijdens de ochtend- en avondspits. Het Lokaal bestuur 
Torhout zal, met ondersteuning van de politie, deze duidelijke afspraken in de vorm van een charter 
gieten en dus ook maken met andere ondernemingen en landbouwers uit de omgeving om het aantal 
vracht- en landbouwvoertuigen tijdens de spitsmomenten te beperken. . Het Lokaal Bestuur Torhout zal 
dit charter samen met de politiezone, Landbouwraad, transporteurs en bedrijven uit de omgeving 
opstellen. Ondanks het feit dat dit berust op de goodwill van (landbouw)bedrijven creëert men binnen 
de scholengemeenschap een vorm van sociale controle, kunnen (landbouw)bedrijven worden 
aangesproken bij het overschrijden van de overeenkomst en is er een hefboom om meer te handhaven 
op deze problematiek. Zo’n afspraken geven op zich geen wettelijke mogelijkheid om te handhaven.  
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5 MOBILITEITSPROFIEL 

Het mobiliteitsprofiel geeft de vervoerskeuze van de leerlingen, de ouders en het personeel van de 
school weer. Naast de effectieve woon-schoolverplaatsingen die plaatsvinden, onderzoeken we ook het 
gedrag van de weggebruikers en de knelpunten die ze onderweg tegenkomen. Deze fase maakt de 
koppeling tussen het bereikbaarheidsprofiel, de knelpuntenanalyse en het actieplan. 

5.1 Algemeen verplaatsingsgedrag 

Aan de hand van de Maplix-bevraging hebben we een representatief beeld van het 
verplaatsingsgedrag van de school. Ongeveer 94 respondenten namen deel aan de kaartbevraging, 
wat een representatief aantal van 37% is voor GVB Wijnendale. Voor evoluties in de modal split kan de 
school gebruik maken van de meting met handopsteking, die voortbouwt op de gegevens uit dit 
schoolvervoerplan. 

Vooral (groot)ouders (82%) en een aantal leerlingen (12%) namen deel aan de bevraging met een 
evenwichtige vertegenwoordiging van de verschillende leeftijdsgroepen. Er zit echter wel een uitschieter 
in vertegenwoordiging van het derde leerjaar (19%). Verder geeft het vervoersmiddelenbezit een 
indicatie over hoe mensen zich verplaatsen van/naar GVB Wijnendale. Het fietsbezit (98%) is opvallend 
hoog, met ongeveer 51% van de respondenten die aangeeft minstens 4 fietsen ter beschikking te 
hebben. De elektrische fiets wint ook aan terrein in de omgeving met 54% huishoudens met minstens 
één elektrische fiets. Ongeveer 69% van de  gezinnen bezitten  2-3 auto’s, wat een logisch gevolg is 
door de autogerichtheid van de regio. Abonnementen op het openbaar vervoer (OV) zijn eerder beperkt 
aanwezig (13%), waar ook weer de relatie met de dienstverlening en lijndichtheid aan gekoppeld kan 
worden.  

In de modal split van het woon-schoolverkeer van GVB Wijnendale vertegenwoordigen de duurzame 
modi ongeveer 74 % van de verplaatsingen. 38% van de respondenten komt te voet, aangevuld door 
33% aan fietsverplaatsingen. De auto maakt slechts 26% van het aandeel verplaatsingen uit. Het 
openbaar vervoer wordt beperkt gebruikt om naar school te komen.  

 

 

Figuur 17. Modal split woon-
schoolverplaatsingen 
(Maplixbevraging, 2023) 

Figuur 18. Modal split woon-schoolverplaatsingen 
(Maplixbevraging, 2023) 

 

GVB Wijnendale deed in mei 2023 een tweede bevraging van de verplaatsingswijze, ditmaal via de 
aangereikte handopstekingsmethode, die vrijwel door iedereen werd beantwoord.   Hier zien we een 
enigszins minder duurzaam beeld met 51 % autogebruik waarbij in het lager 40% en zelfs 52% bij de 
kleuters. De samenvatttende formulieren zijn achteraan als annex toegevoegd.      
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5.2 De beleving van de verplaatsingen 

Motieven om te stappen naar school blijken duidelijk uit de Maplix bevraging: de afstand is kort, het is 
gezond, het is leuk en het is goed voor het milieu. De stappers spreken zich dan ook overwegend positief 
uit over de veiligheid, met 66% van de respondenten die dit veilig beoordelen en het comfort van hun 
verplaatsing, waarvoor 100% van de respondenten dit positief beoordelen. 

 

 

 

 

Voetgangers ondervinden voornamelijk hinder van het gemotoriseerd verkeer. Op de staproutes naar 
school is de snelheid van het verkeer en de verkeersdrukte het meest voorkomend probleem. Conflicten 
met andere weggebruikers treden vooral op bij kruisingen of oversteekbewegingen zoals bijvoorbeeld 
ter hoogte van het kruispunt Alberic Deleustraat, Consciencestraat en Wijnendalestraat. Kruisingen zijn 
sowieso moeilijker te interpreteren voor de jonge verkeersdeelnemer, omdat het verkeer uit 
verschillende richtingen komt, vaak tegen een verschillende snelheid. Ook het feit dat er bepaalde 
verkeersregels gelden, vaak voorrangsregels die voor kinderen niet altijd even duidelijk zijn, maakt het 
voor jonge verkeersdeelnemers moeilijk. Samen met een gepast snelheidsbeleid voorkomt men in het 
slechtste geval de ernst en impact van een aanrijding.  

Een derde van de schoolverplaatsingen gebeurt met de fiets. De fietsende scholieren zijn gemiddeld 8 
minuten onderweg en doen dat vooral in het gezelschap van ouders, andere familieleden of alleen. De 
motieven die doorwegen om de fiets te gebruiken zijn dezelfde als voor de stappers: het is gezond, de 
afstand is kort, fietsen is leuk en het is goed voor het milieu. Het comfort van de fietsroutes worden zeer 
positief beoordeeld. Rond de veiligheid van de fietsroutes is er nog een zekere verbetermarge. 28% van 
de fietsende respondenten gaf aan geen veilig gevoel te hebben op weg naar school. 

Fietsers kaarten vooral de moeizame oversteek- en fietsbaarheid van de grotere assen zoals de 
Torhoutbaan en de Steenstraat aan. De aanwezigheid van zone 30 in de schoolomgeving wordt als 
positief gezien. Daarnaast geven de respondenten aan dat er veel zwaar verkeer in de nabijheid van de 
school rijdt, wat voor gevaarlijke situaties en een onveiligheidsgevoel bij (jonge) fietsers zorgt. 

De auto heeft slechts een aandeel van 26% in de totale woon-schoolverplaatsingen in GVB Wijnendale 
Boomhut,  volgens de handopstekingsmethode gaat dit globaal welliswaar richting 52%.  Dit is onder 
het Vlaamse niveau en reeds een zeer mooi resultaat. De kinderen die met de wagen naar school 
worden gebracht wonen vaak verder van school en zijn gemiddeld 15 minuten onderweg. Schoolgaande 

13

0

2

11

10

4

9

0

0

3

0 2 4 6 8 10 12 14

Het is niet ver naar school

Het is voor mij de enige manier om naar school te gaan

Het is de snelste manier om naar school te gaan

Het is gezond

Het is leuk

Het is goedkoop

Het is goed voor het milieu

Het is nodig om naar een bus- of tramhalte te stappen

Het is nodig om naar een autoparkeerplaats te stappen

Mijn ouders hebben het zo beslist

Redenen om te voet naar school te gaan (N=22)

0%

17%

0%

8%

0%

8%

33%

33%

67%

33%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Fijn

Veilig

Vind je je route te voet naar school...

Helemaal niet Niet Neutraal Wel Helemaal wel

https://www.vlaanderen.be/statistiek-vlaanderen/mobiliteit/modale-verdeling-woon-schoolverkeer


   

 

 17 

kinderen zijn vooral passagiers in de ketenverplaatsingen die ouders maken met als eindbestemming 
het werk.  Een tussenstop bij de school of de kinderopvang is voor hen vanzelfsprekend tijdens de 
woon-werkverplaatsing. Dit wordt ook bevestigd door de resultaten uit de bevraging, als gekeken wordt 
met wie de deelnemers de autoverplaatsing afleggen. De kinderen beslissen daar vaak ook niet zelf 
over. Al willen ze zelf vaker (vnl.) fietsen naar school, ouders stellen ook vaak dat het te gevaarlijk is, 
en zo komen we weer in de gekende negatieve spiraal terecht. 
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5.3 De knelpunten uit de Maplix bevraging (kaartmateriaal) 

 

Figuur 19. Knelpunten heathmap GVB Wijnendale (Maplix, 2022) 
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Figuur 20. Knelpunten veel verkeer en veel zwaar verkeer GVB Wijnendale (Maplix, 2022) 
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Figuur 21. Knelpunten ontbrekende fiets- en wandelinfrastructuur, snelheid en parkeerplek (Maplix, 2022) 
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Figuur 22. Knelpunten onduidelijke verkeerssituatie, onduidelijke voorrang en ontbrekende verlichting (Maplix, 2022) 
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6 ACTIEPLAN 

Met het actieplan omschrijft dit deel van het document de acties die de school zelf kan nemen in 
functie van duurzame mobiliteit, veiliger verkeer en goede verkeerseducatie. Het ‘aanzetten’ van andere 
organisaties en instanties om acties te ondernemen kan tevens een actie vormen binnen het actieplan. 

Onderstaand schema geeft aan wat de school al gerealiseerd heeft en waaraan de school op korte KT 
(volgend schooljaar), middel- MT (binnen komende 5 schooljaren) of lange termijn LT (binnen komende 
10 schooljaren) wil werken. Het  schema duidt ook de evolutie aan die de school doormaakt. Het 
schoolvervoerplan is een dynamisch document, waardoor het zinvol is om onderstaand schema 
minstens jaarlijks aan te passen en eventuele wijzigingen in de inventaris te omschrijven. Het schema 
kan uiteraard ook aangevuld worden met extra acties die momenteel nog niet ingevuld zijn.  

Om het schema overzichtelijk te maken, werken we met verschillende kleuren. 

• Groen: voltooide actie 

• Blauw: termijnen 

• Oranje: niet gewenst 

• Geel: verantwoordelijke 

Actiepunten met betrekking tot infrastructuur (en complementaire flankerende acties) worden in de 
actietabel niet weergegeven, omdat de school daar geen bevoegdheid heeft. Ze worden doorgeschoven 
naar het eindoverleg met het beleid, en opgevolgd door de mobiliteitsdienst, al/niet in samenspraak met 
andere wegbeheerders (AWV) of instanties (Infrabel, De Lijn, Politiezone, studiebureau). 

Noot: aanbevelingen of aanzetten tot gewenste veranderingen in de infrastructuur worden wel door 
Mobiel 21 ingebracht in het eindoverleg met het beleid. Het gaat vooral om de ‘quick wins’ die, in 
afwachting van de implementatie van de plannen, de verkeersveiligheid ten goede kunnen komen. Het 
is aan het Lokaal bestuur Torhout om hierrond verdere beslissingen te nemen.  

 

• Zichtbaar maken verkeerssignalisatie in de Kloosterstraat: wordt momenteel 
overwoekerd door een boom over de (oude) ingang van de school in de Kloosterstraat. 
Met het snoeien van de begroeiing kan de zichtbaarheid terug worden gegarandeerd. 

• Gesprek Lokaal bestuur Torhout, politiezone, landbouwraad, transporteurs en 
bedrijven uit de omgeving met afspraken over aanwezigheid zwaar verkeer (ook 
landbouwvoertuigen) in de schoolomgeving tijdens het schoolbegin en -einde. Deze 
concrete afspraken worden in een charter gegoten. 

• Faciliteren trage wegen doorsteken met de aanleg van een pad achter de kerk.  

• Ondersteuning gesprek Vanhulle:  bespreking afspraken (en eventueel nota) rond 
leveringen tijdens de spits van de school. 

• Éénrichtingslus organiseren op de parking aan de kerk. 

• Communicatie over snelheidsmetingen, met het oog op objectivering en 
sensibilisering.  

• Gesprek met eigenaar rond verlichting paden aan het plein. 

• Handhaving: gesprek met politiezone over verhoogde prikacties en toezicht. 
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6.1 Vervoersorganisatie 

6.1.1 Beleid  Voltooid KT MT LT Niet gewenst Verantwoordelijke 

Reorganisatie schooltoegang(en) is wenselijk   
x 

  
Directie. Evaluatie van 

nieuwe situatie is nodig. 

Autovrij maken van de zone voor de schoolpoort ter hoogte van de A. Deleustraat en parking 
Kloosterstraat 

  

? 

  

Lokaal bestuur Torhout 
bekijkt ism directie in het 

kader van het 
masterplan (lijkt niet 

haalbaar)  

Inrichten van een schoolstraat   

 

 x 

De organisatie van een 
schoolstraat werd 

bekeken in kader van 
het nieuwe masterplan 

en lijkt moeilijk 
realiseerbaar. 

Wegnemen schoolstraat in Kloosterstraat   x    

Zoen-en-vroem-zone, dropzones, wachtzones of opstelzones voor ouders creëren    x  Lokaal bestuur Torhout 

Parkeerbeleid afstemmen in functie van duurzame mobiliteit x      

Logische en ordelijke inplanting parkeerplekken in functie van de school    x  Lokaal bestuur Torhout 

6.1.2 Flankerende maatregelen 
Schooluren aanpassen in functie van de mobiliteit     x  

Afspraken met ouders m.b.t. brengen/afhalen x      

Toezicht en/of beveiliging schooltoegangen (politie, obstakels, …): vraag vanuit de school om af 
en toe een agent te laten toezien op het naleven van de verkeersregels 

 x 
 

  Politie 

Gemachtigde opzichters: leerkrachten, ouders, gemeentepersoneel, buurtbewoners… x      

6.1.3 Bijkomende voorzieningen 
Douches x      

Buggyparking     x  
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6.1.4 Voetgangers  Voltooid KT MT LT 
Niet 

gewenst 
Verantwoordelijke 

Opzetten van een voetpool     x  

Realiseren van trage doorsteken in de omgeving van de kerk   x   Lokaal bestuur Torhout 

Begeleide rijen x      

6.1.5 Fietsers 
Kwalitatieve fietsenstallingen: 

o Overdekt 
o Voldoende capaciteit 
o Verschillende type fietsen (bakfietsen, e-fietsen,…) 
o Logische inplanting voor personeel/leerlingen 
o Beschikbaarheid voor andere organisaties 

x x    

Directie: nieuwe 
fietsenstalling in nieuw 
gebouw (ook voor E-

bikes) 

Fietspool opstarten/stimuleren     x 
Ook met de rijen (zie 

hieronder) 

6.1 Vervoersorganisatie 

6.1.1 Beleid  Voltooid KT MT LT Niet gewenst Verantwoordelijke 

Aankoop materialen voor in het verkeer (fluohesjes, rugzakhoezen, reflectoren,…) 

x 

(rugzakhoe
zen en 

fluohesje 
kleuters) 

 x   

Kleuters krijgen fluohesje 
van de school. 

School is heel tevreden 
met de rugzakhoezen 

voor de eerste jaren die 
door het Lokaal bestuur 

Torhout worden 
aangekocht. 

Oudercomité denkt na 
over actie rond het 
bedrukken van de 

rugzakhoezen. 

Verzamelpunten creëren     x  

Dienstverplaatsingen     x  
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6.1.4 Voetgangers  Voltooid KT MT LT 
Niet 

gewenst 
Verantwoordelijke 

Opzetten van fietsrijen x     Mee met voetgangers 

Organiseren maandelijkse VERO-uitstap   x   

Lokaal bestuur stippelt 
VERO per school uit. 
Directie promoot en 
informeert ouders 

6.1.6 Openbaar vervoer 
Dienstregeling sluit aan op de schooluren x      

Optimale ligging halteplaats t.o.v. schoolomgeving x      

Voldoende wachtcomfort aan de halte x      

Begeleiding tot aan halteplaats     x  

Reorganisatie van de halteplaats is noodzakelijk     x  

6.1.7 Schoolbus 

Logische ligging opstapplaats x  
 

  
Wordt afgeschaft op 

1/9/23: kostenbesparing. 
Parkeerplaats blijft wel 

Efficiënte uitstippeling van de route x      

Abonnement is (voldoende) goedkoop x      

6.1.8 Groepsverplaatsingen  

Vaste of occasionele verplaatsingen     x  

Gebruik materialen: 

o Kinderzitjes 
o Fietshelmen 
o Fluorescerende hesjes 

Hesjes X    

Lokaal bestuur bekijkt of 
op het niveau van de 
scholengroep geen 

helmen kunnen worden 
aangeschaft.  

In samenwerking met 
oudercomités. 

Communicatie door 
oudercomité. 
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6.1.4 Voetgangers  Voltooid KT MT LT 
Niet 

gewenst 
Verantwoordelijke 

Afspraken (occasionele) chauffeurs  x    
Te bekijken door de 
directie: nooit vaste 

chauffeurs 

Afspraken fietsbegeleiding x     
Leerkrachten als 

begeleiders 

Aankoop fietsen of gebruik van een fietsbibliotheek     x  

Voorzien wettelijk materiaal wegkapitein x  x   
Lokaal bestuur bekijkt dit 
en brengt directies op de 

hoogte 

Voorzien trainingen tot wegkapitein x   x  

Lokaal bestuur informeert 
scholen indien er 

opleidingen worden 
gegeven door de 

provincie. 

Politie kan hierin 
ondersteunen. 

6.1.9 Auto 
Carpoolen stimuleren: 

o Ouders 
o Personeel 
o Ontwikkelen carpooldatabank 

    x  

Doorgaand verkeer reduceren tijdens de schoolspitsen  x     

Aangepaste regelgeving tijdens schooluren: het gesprek opstarten met de landbouwraad en 
bedrijven in de omliggende omgeving. In dit geval vormt het bedrijf Vanhulle een belangrijke 
gesprekspartner. Concrete afspraken maken over het beperken van zwaar verkeer in 
schoolomgevingen tijden schoolbegin en -einde. Deze afspraken worden in een charter gegoten. 

 x    
Lokaal Bestuur Torhout 

Politie 
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6.2 Educatie 
 

6.2.1 Omkadering  Voltooid KT MT LT 
Niet 

gewenst 
Opmerking(en) en/of 

toelichting 

Opzetten verkeerswerkgroep op school x      

Bijscholing personeel over mobiliteit en verkeersveiligheid  x x   

Directie wil hier werk 
van maken (gemachtigd 

opzichters, 
wegkapiteins, thema 
tijdens pedagogische 

studiedag) 

Aanschaffen didactisch materiaal (bv. Mobiel 21, VSV, …)  x x   

Directie ism Lokaal 
bestuur Torhout: 

ontlenen van dode-
hoek-zeil Provincie. 

Oudercomité maakt 
reclame voor 

verkeershappening 
georganiseerd door het 
Lokaal bestuur Torhout. 

Contactpersoon voor verkeerseducatie x     Werkgroep 

Verkeerslessen door de politie op school: politie kan in begrijpelijke taal verkeer uitleggen (ook opnemen 
in de nieuwsbrief) + fietscontrole + begeleiding fietsexamen. 

  x   Politie + Directie 

Ouders en leerlingen betrekken bij mobiliteitsbeleid op/naar school (leerjaar 4-6)    x  
Directie ism Lokaal 

bestuur Torhout (10-
puntenplan) 

Aanschaffen van loopfietsen/driewielers voor kleuters/eerste leerjaar x      

Aanschaffen fietsen in functie van fietsvaardigheidstraining      x  

Fietscontroles 
 x    

Politie in samenspraak 
met Directie 

Fietsen labelen (evt. via politiezone of preventiedienst)     x  

Sleutelen aan de fiets (lessen rond fietsherstellingen)   x   Directie: tijdens 
verkeersweek een 
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6.2 Educatie 
 

6.2.1 Omkadering  Voltooid KT MT LT 
Niet 

gewenst 
Opmerking(en) en/of 

toelichting 

fietshersteller laten 
komen 

6.2.2 Mobiliteitseducatie op school 
Verkeersvaardigheidstraining als voetganger/fietser op school x      

Uitwerken van een verkeerseducatieve route (VERO)   x    

Verkeerslessen over kwetsbaarheid in het verkeer x      

6.2.3 Mobiliteitseducatie op straat 

Verkeersvaardigheidstraining als voetganger/fietser op straat 

x     

Directie: er wordt een 
uitstap georganiseerd 
en mee opgenomen in 

het lessenpakket 

Verkeerswandeling organiseren x      

Fietstochten organiseren (4e en 5e leerjaar) 
    x 

Sporadisch naar 
activiteit 

VERO regelmatig oefenen   x    

Communiceren van schoolroutekaarten met veilige schoolroutes in de 5e en 6e leerjaren ter voorbereiding 
van de overstap naar het secundair. 

x     Lokaal bestuur Torhout 

Werking van het openbaar vervoer     x  
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6.3 Informatie 
 

6.3.1 Algemeen  Voltooid KT MT LT 
Niet 

gewenst 
Opmerking(en) en/of 

toelichting 

Informatie over mobiliteit aan ouders en leerlingen bij de inschrijving (schooltoegangen, parkeren, 

schoolstraat, fietsenstallingen, regelgeving, …) 

 x x   

Directie 

Op korte termijn 
communicatie 

verbeteren bij aanvang 
van schooljaar en 

inschrijvingen 

Infobundel of infobijlage rond mobiliteit bij het schoolreglement aan het begin van het schooljaar. 

  x   

Directie: in 
schoolbrochure 

(praktische zaken) 
opnemen: duidelijker en 

meer info 

Artikels over mobiliteit op de website of de schoolkrant 

x  x   

De school geeft reeds 
info over mobiliteit via 
communicatiekanalen 

mee. 

De directie wil nog 
verder inzetten op de 

maandbrief met 
informatie over het 

verkeer. Dit in 
samenwerking met de 

politie. Zij kunnen 
advies geven bij 

bepaalde knelpunten 

Relevante informatie over verkeer en mobiliteit als agendapunt op personeelsvergaderingen 
   x  

Indien nodig bij 
aanpassingen 

Informatie rond verkeer en mobiliteit op/naar school bezorgen aan de buurtbewoners (in samenspraak 

met het Lokaal bestuur Torhout)  x    

Directie: nieuw 
schoolgebouw 

 

Leveranciers en handelszaken op de hoogte brengen van de verkeerssituatie tijdens de schooluren (in 

samenspraak met het Lokaal bestuur Torhout)  x    
Directie: nieuw 
schoolgebouw 
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6.3 Informatie 
 

6.3.1 Algemeen  Voltooid KT MT LT 
Niet 

gewenst 
Opmerking(en) en/of 

toelichting 

Infoavond over fiets-, voet- of carpoolen organiseren     x  

Informeren van (groot)ouders en leerlingen over veilige stap- en fietsroutes  x     

Weergave locaties van fiets- en voetpool     x  

Dienstregeling van De Lijn/NMBS ter beschikking stellen op school    x   

Informatie over fietsstraat/schoolstraat x      

Informatie over tonnagebeperking 

  x   

Directie voert eerst 
gesprek met Vanhulle. 
Lokaal bestuur bekijkt 
tonnagebeperking in 

functie van masterplan. 

6.3.2 Tijdstip Doelgroep Kanalen 

o Aan het begin van het schooljaar: brochure afgeven begin schooljaar 
o Bij instap nieuwe leerlingen 
o Elk trimester 
o Anders: Nieuwe situatie school / aanpassingen 

o Leerlingen 
o Ouders 
o Personeel 
o Buurtbewoners 
o Anders: 

o Website/sociale media 
o Schoolplatform (online) 
o Nieuwsbrief 
o Extra brief/flyer Mail 
o Schoolkrant 
o Anders: 
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6.4 Sensibilisering 
 

6.4.1 Acties/campagnes  Voltooid KT MT LT 
Niet 

gewenst 
Opmerking(en) en/of 

toelichting 

Organiseren van een autovrije schooldag of een verkeersweek 

 x    

Directie ism Lokaal 
bestuur, politie en 

oudercomité 
(verkeershappening) 

Sensibilisatieactie over duurzame mobiliteit  of veilig verkeer opzetten: 

o Eigen actie (bv. STOP-principe) 
o Externe partner (bv. Aya, SOS mijn kind op de fiets, Sam de Verkeersslang, Strapdag, 

Meester op de Fiets…) 
  x   

De directie zet reeds 
in op Sam de 

Verkeersslang en 
Strapdag. Men wil 

deze acties 
verderzetten, en 

eventueel uitbreiden 
met extra acties. 

Aankoop/verkoop van verkeersveiligheidsmateriaal (eventueel via het Lokaal bestuur Torhout) 
x  x   

Lokaal bestuur 
Torhout bekijkt 
aankoop helm 

Promoten en stellen van voorbeeldgedrag van ouders, leerlingen en personeel x      

Sensibilisatie over een schoolstraat x      

Sensibilisatie over verkeersveiligheid (aangepaste snelheid, voorrang verlenen,…) 

x  x   

Momenteel: groene 
beschildering en 

octopuspaal. 

Nieuwe situatie 
bekijken door 

directie 

Sensibilisatie over luchtkwaliteit     x  

Sensibilisatieactie over “gezien worden” (Helm Op Fluo Top, fluorescerende kledij, goede verlichting,…) 
x  x   

Directie ism 
oudercomité: 

Fluocontrole, fluofuif 

Sensibilisatie over dode hoek (tijdens de verkeersweek of gekoppeld aan actie rond aanwezigheid van 

vrachtverkeer)  x x   Directie ism politie 
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6.4 Sensibilisering 
 

6.4.1 Acties/campagnes  Voltooid KT MT LT 
Niet 

gewenst 
Opmerking(en) en/of 

toelichting 

Sensibilisatie over parkeren, dropzones en wachtzones 
 x    

Directie informeert 
rond nieuw 

schoolgebouw 

Uitwerken beloningssysteem voor fietsers, correct parkeren toepassen (parkeerpauw), behalen doelstellingen 

modal split,… 

x  x   

Directie: Sam de 
verkeersslang werkt 

goed 

Momenteel 
fluocontrole 

Directie bekijkt 
verder ism het 
oudercomité 

Tijdstip Doelgroep 

o Wekelijks 
o Maandelijks 
o Jaarlijks 
o Eenmalig 
o Anders: 

o Leerlingen 
o Ouders 
o Personeel 
o Buurtbewoners 
o Anders: 
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6.5 Infrastructuur 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Infrastructurele actie Actor Partner(s) Termijn 

Signalisatie over de ingang in 
Kloosterstraat wordt momenteel 
overwoekerd door een boom. De 
beplanting snoeien zodat de 
signalisatie terug zichtbaar wordt. 

Lokaal bestuur 
Torhout 

 KT 

Zachte, veilige verbindingen 
aanleggen vanuit de Alberic 
Deleustraat richting de ingang van de 
school over het plein achter de kerk.  

Lokaal bestuur 
Torhout 

 MT 

Kruispunt Wijnendalestraat – Alberic 
Deleustraat – Consciencestraat 
bekijken naar lees- en 
oversteekbaarheid voor jonge 
kinderen. 

Lokaal bestuur 
Torhout 

 MT 

Samen met AWV bekijken dat fietsers 
zich steeds veilig kunnen opstellen om 
de  Oostendestraat te dwarsen.  

Lokaal bestuur 
Torhout 

AWV MT 

Éénrichtingslus organiseren op de 
parking aan de kerk. 

Lokaal bestuur 
Torhout 

 MT 

Onderzoeken van mogelijke locatie 
voor Zoen-en-vroem tijdens opmaak 
van het Masterplan voor Wijnendale. 

Lokaal bestuur 
Torhout 

 MT 

Uitwerken van verkeerseducatieve 
routes (VERO) en deze bewegwijzeren. 

Lokaal bestuur 
Torhout 

 MT 

Gesprek met eigenaar rond 
verlichting paden aan het plein. 

Lokaal bestuur 
Torhout 

 KT 
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7 BIJKOMENDE INSPIRATIE 

 

In volgend overzicht vindt de school acties, campagnes en voorbeelden van partnerorganisaties terug 
die een inspiratie kunnen bieden voor acties op school.  

7.1 Sensibilisering en educatie   

7.1.1 Mobiliteitseducatie in de klas  

School op de Teller is een innovatief project dat kadert binnen klimaateducatie. School op de Teller is 
een kant-en-klaar lespakket om samen met leerlingen in het 4de, 5de, en 6de leerjaar te werken aan 
veilige en kindvriendelijke schoolomgevingen. Het lespakket is volledig afgestemd op de Vlaamse 
onderwijsnormen. Kinderen doen kennis op over duurzame mobiliteit en leren dit vertalen naar hun 
eigen leefomgeving. Aan de hand van Telraam-data nemen leerlingen de mobiliteit rond de school en 
in hun buurt kritisch onder de loep. Ze denken na over de routes die mensen nemen, discussiëren over 
gevaren en de impact van het verkeer op hun schoolomgeving en zoeken samen met ouders, 
buurtbewoners en beleidsmakers naar oplossingen en verbeteringen voor een gezondere buurt.   
  

7.1.2 Zichtbaarheid en “gezien worden”  

• Helm op Fluo Top: https://basis.verkeeropschool.be/projecten/helm-op-fluo-top/   
• Xiu: https://www.xiu-jtvoi.org/   
• Vaardigheden in het verkeer  

• Verkeer op School: VSV: https://basis.verkeeropschool.be/   
• Verkeerseducatieve Route (VERO) : https://www.mobiel21.be/campagnes-en-

projecten/verkeerseducatieve-route   
• Meester op de Fiets: http://www.meesteropdefiets.be/voorstelling/   
• SOS Mijn Kind op de Fiets: https://www.mobiel21.be/campagnes-en-projecten/sos-mijn-kind-

op-de-fiets-ouderbegeleiding-op-school   
• Leer in het Verkeer: https://leerinhetverkeer.nl/producten/dick-bruna-stoeptegels   
• Doki op Wieltjes: https://www.moev.be/bewegingsthemas/actieve-

verplaatsing/praktijkoefeningen-fietsvaardigheid-en-verkeer   
• Aanbod Provincie Limburg: http://onderwijs.limburg.be/oilaanbodendiensten?it=53005#77616   

7.2 Campagnes  

• Aya: https://aya.be/   
• Strapdag: https://www.octopusplan.info/campagnes/strapdag/   
• Flits!: https://www.octopusplan.info/campagnes/flits/   
• Zeppe&Zikki: https://zeppezikki.be/    
• Poolen naar school: https://www.mobiel21.be/campagnes-en-projecten/poolen-samen-veilig-

en-milieuvriendelijk-naar-school   
• High Five: https://www.high-five.io/   

7.3 Algemeen  

• Mobiel 21: https://mobiel21.be/   
• VSV: https://basis.verkeeropschool.be/   
• Moev: https://www.moev.be/   
• Octopusplan: https://www.octopusplan.info/   
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8 BIJLAGEN 

8.1 Werktabel 

Bij de uitvoering van de SVP-acties kan onderstaande tabel helpen om te concretiseren,  
verantwoordelijken toe te wijzen,  eventuele derde partners in te schakelen, en de nodige middelen te 
voorzien.  In de tabel is een voorbeeld opgenomen.  

 

Voorgestelde acties Verantwoordelijke / 
partners  

Realisatietermijn Benodigd materiaal 

Vervoersorganisatie 

Faciliteren trage voetweg 
achter de kerk richting ingang 
van de school 

 

School directie en lokaal 
bestuur  

September 2023 Pad aanleggen  

Signalisatie 

Sensibilisering en 
incentives 

Sensibilisatie 

    

Educatie 

    

Infrastructuur 

    

Informatie 

    

 

Het Lokaal bestuur Torhout werkt een beloningssysteem uit waarbij de scholen een certificaat (brons, 
zilver of goud) kunnen ontvangen. Afhankelijk van de realisatie van de concrete actiepunten het voorbije 
schooljaar, ontvangen de scholen een label. Het Lokaal bestuur Torhout zal hier tevens uitgebreid over 
communiceren. Om deze opvolging goed te kunnen doen, zit het lokaal bestuur Torhout jaarlijks samen 
met de scholen om de acties te bespreken en te evalueren. 
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8.2 Ingevulde formulieren handopsteking 
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